Vehmanen | Kuvat Ari-Matti Ruuska, Tapio Séllylan arkistot, Turun Sanomien arkistot
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Autot olivat puoli vuosisataa sitten miesten maailmaa:
mies ajoi ja nainen istui visusti kyydissa.

— AUTOT olivat kiiryiivid ja prutkuttavia itd-
autoja. Ratti, kytkin ja jarrut olivat raskaita
kiiyttdd. Siksi oli piiviinselvii, ettii mies ajoi,
muistelee Tapio Sillyli, 65, joka seurasi lap-
suudessaan Suomen autoistumisen ensi met-
rit Turun Brahenkadun kodistaan.

— Yhdelld naapurin naisella oli Fiat Topo-
lino ja hin oli muutenkin erikoinen ihminen.
Auton omistaneiden naisten pitikin olla sithen
aikaan vihin riaviksiti, koska dijit halveksivat
autoilevia naisia.

Michistymisvuosinaan Sillyld sai kipinidn
ajaa kilpaa mikroautoilla. Kilpailu jii, mutta
ensimmiinen oma auto oli Triumph TR 3,
urheiluauto. Nuoruuden innostuksen siivitti-
miind hiin piiityl 25 -vuodeksi Autoliiton lei-
piin ja autokeriiilijiksi.

Monipuolinen automies siis henkeen ja
vereer, nyt jo elakkeelli.

Rattiin livahtanut
sai remmia

Autosta tuli 1960- ja 1970-luvuilla Suomessa
keskiluokkaistuneen kansan kulkupeli, josta ei
aiemmin voitu kuin haaveilla. Herra-autoilun
aikakaudesta siirryttiin nopeasti perheautoi-
lun aikakauteen.

— Liikenteen kiry kaduilla oli kova, mutta
hienoa oli, ettii piiistiin menemiiin, kuvailee
Sillyli autojen tuomaa vapauden tunnetta,

Séllylin mukaan vield 1950-luvulla Turun
kaduilla niikyi pidasiassa vain kuorma- tai pa-
kettiautoja.

— Olin seitseminvuotias, kun isi tuli pi-
haan Thames-kuorma-autolla. Kuormurikin
oli sithen aikaan niky. Livahdin viéintele-
miiin ylpeini auton rattia muiden pihan las-
ten ihaillessa vieresti. Auto olisi voinut vyoryi
miiked alas. [sd kiukustui tempustani, ja rem-
miiihiin siitd tuli, kertoo Sillyld, joka kehuu
silti saaneensa kipinin autoilua kohtaan juuri
isaltddan.

Sillyld muistaa, kuinka vuonna 1957 Tur-
kuun tulivat ensimmiiiset liikennevalot Eeri-
kinkadun ja Aurakadun kulmaan.

— Seisoin niiden vieressi pitkidn. Pikkupo-
jan jirki ei kertonut, miten toimia, eiki ison-
kaan: viereeni tuli mies, joka lihti ylittiméiin
katua — piin punaisia. Ja mini perissi. Tieto ei
sithen aikaan oikein kulkenut, Sillylid nauraa.

Wiirtsilin  tehdasta seuraamalla  Sillyld
pani merkille, ettd tehtaan tydntekijsiden ajo-
peleini olivat tuohon aikaan polkupybriit, mo-
pot ja moottoripyérit, joista mieleen painuivat
erityisesti Jawat.

Brahenkatu oli viinkii paikka seurata Suo-
men siirtymistd kumipyérille.

— Kadut olivat talvisin hyvin liukkaita ja
autojen renkaat huonoja. Brahenkadun miies-
si autot pyorihtelivit timén tistd. Talviautoi-
lu oli muutenkin siti, ettd ihmiset Iykkisiviit
toistensa autoja pois hangesta tai muuten vain
kidyntiin, kun akut olivat huonoja.

Hormonit ja
moottorit hyrrdsivat

Auto pysyi koko 1960- ja 1970-luvun suoma-
laisille kalliina investointia. Siksi suomalaisen
auto oli tuolloin yleensi varsin pieni. Kalleu-
den vuoksi autoa ei hankittu ainoastaan kiyt-
toesineeksi, vaan sen edustama mielikuva oli
pikemminkin osa itseilmaisua ja statusta.

Sdllylin  mukaan varakkailla  ihmisilld
ja yrityksilli oli suuria jenkkiautoja, kuten
Buickeja, tavallisilla ihmisilli Ifoja.

— Vehnidmyllyn kuljettajana toimineelle
isilleni avautui mahdollisuus ostaa yrityksen
kiiytetty edustusauto, mutta éiti pani hanttiin
sanomalla, ettei tavallisen ihmisen sovi sellai-
sella ajaa.

1960-luvulla Sillyld pyori mukana Turun
korttelirallissa, jonka reitti kulki Yliopiston-
kadulta Aurakadulle ja Eerikinkadulle seki
sieltd edelleen Kristiinankadulle tai Huma-
listonkadulle. Vikeid pydri erityisesti nykyisen
Stockmannin edessi, jossa silloin sijaitsi Valli-
Auto.

— Jo sithen aikaan Fiat kuussatasia viri-
teltiin ja tuunattiin niin, ettd niisti sai kilpa-
auton nikoisid. Isot jenkkiautot vasta olivatkin
melkoisia tyttéhaaveja. Hormonit hyrrisivit ja

muutenkin se oli kivaa aikaa. £f§

Autoistuminen
tapahtui nopeasti

1960 Suomessa oli 183 000
henkiléautoa.

1962 Henkilsautojen tuonti vapautui
Suomessa. Autovero tuli voimaan.
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I 1965-1967 Autojen myyntid rajoitettiin
! jopa maahantuontikiellon keinoin.
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1976 Henkildautojen méara yiitti miljoonan.

1980 Suomessa oli 1,2 milj. henkildautoa.

Lahde:

Keskiluokkaistuva kansa nousee Kumipydarille.
Autoistuminen Suomessa 1960-luvun alusta
1980-luvun lopulle.

Jyvaskylan yliopisto 2006, Antti Humalaméen
pro gradu -tutkielma.
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Y Turun Sanomilla oli téllainen ajopeli
vuonna 1965. Siis Kuplavolkkari.

YY Turun poliisi ajeli 1970-luvulla Suzuki-
moottoripytralla.

YYY Hakeauto kiinnosti messuvidked Turussa.

YYYY Sahkoauto esiteltiin Turun messuilla
jo vuonna 1975.
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Ladamiehet olivat
viinaan menevia

Vuonna 1960 Suomen yleisin
automerkki oli neuvostoliittolai-
nen Moskwitch, mutta lihes koko
1960-luvun ajan Suomen myy-
dyin auto oli Volkswagen Kupla.
1970-luvulla ykkinen oli neuvos-
toliittolainen Lada.
Vieli  1980-uvulle
sa auto paljasti piirteiti ihmisen
persoonallisuudesta, arvoista ja
Taloustutki-
tekemiissii

tultaes-

elimiintilanteesta.

Tuulilasille
tutkimuksissa analysoitiin eri mer-
keilli ajavia autoilijoita. Esimer-
kiksi Ladan omistajia arvioitiin
rauhallisiksi, huumorintajuisiksi,
mutta muita yksinkertaisemmiksi,

muksen

litkenteessi vaarallisiksi ja viinaan
meneviksi.

Sillyld muis-
taa, etti Ladojen omistajiin lii-
tettiin  yleensi myos poliittisia
luonnehdintoja. Autot herittivit
muutenkin poliittisia intohimoja.

Datsunilla hypdttiin mdked

Automarkkinoinnin keinot olivat
virikkiiiti. Kestidvyyden osoittami-
seksi Datsun Bluebirdilld hypit-
tiin Turengin mikihyppytornista
77 kilometrin  tuntivauhdilla.
Fiatin uusin 124-malli puolestaan
pudotettiin lentokoneesta maa-
han vuonna 1966.

Julkkiksetkin pédsivit mainos-
tamaan: "Koska olen kiireinen ih-
minen, on tirkeiili omistaa luotet-
tava auto”, vakuutti Lenita Airisto
jo 1960-luvulla.
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Saabin mainoksessa vedottiin
voimakkaasti tunteisiin: "Ajotur-
vallisuudesta ette maksa milloin-
kaan niin raskain syddmin — kuin
siiti toisesta vaihtochdosta.”

Saabia alettiin koota Uuden-
kaupungin autotehtaalla vuon-
na 1969. Tehtaan ensimmiinen
vksilo oli rekisteriltiin EKA-96.
Se luovutettiin juhlallisesti presi-

dentti Urho Kekkoselle. E4

Kun
kwitch sai

Mos-

kritiikkid Tekniikan
maailman testissd vuonna 1969,
lopetti eriis lukija palautekir-

Ladan ja muiden ita-
autojen suosion taustalla
olivat mm. hyva saata-
vuus, edullinen hinta ja
hyviksi havaitut talvi-
ominaisuudet.

toteamal-

la: "Neuvostoliiton ja
Suomen kansa ystiavyytti ei teidén
arvostelunne voi miksikiin muut-

taa”.

jeensd

Jo yli kaksi miljoonaa ihmisid on valinnut
ajokikseen 1dmin auton. Sen suosio perus-
tuu luotettavuuteen, nappiryyteen liikentees-
54 sekd erinomaiseen ajomukavuuteen, Se
on automaailman “pikkujattilainen’.

| Fiat 850:

tapavksessa saatte ;
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Mushaton AT TONOVOoy

AT
TURVALLISUUTT

ajassa Euroopan — sen luolanto on ylittanyt

300.000 kappaleen rajan! Ja joka pdiva val-

! mistuu 1.250 uutta auloal Fiat 850 on taman
it paivian aulo aman palvin ihmiselle.

Nykyaikainen aulo, joka valloitti lyhyessa

irimyyjat:
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v, Brohenkaty 8 F
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orsso, Jyvahovi
11 1{4

KANTA-AUTO HANKKIJA

Turku, Lantinenkatu 17
puh, 330121

lImoitus Turun Sanomissa 1965

Datsun Bluebirdid markkinoitiin kestavyydell ja
autolla hypéttiin muun muassa hyppyriméaesta.




Tyksissd oli osasto
pratkdkuskeille

Raitiovaunut hallitsivat Turun katuja vield
1960-luvulla, mutta viimeinenkin tuli kisko-
jensa piihiin vuonna 1972,

— Niistii luopuminen oli Turun pééttijien
suurimpia munauksia, Séllyl lataa.

Séllylin mukaan vield 1970-luvun alkupuo-
lella autoja kehitettiin insinéérien ja autotehtai-
den niikskulmasta. Menopelin piti olla drhiikki
ja urheilullinen. Vuoden 1973 energiakriisin

jilkeen painopiste siirtyi kiytinnéllisyyteen jz
aloudelliteen. Kehivsto s poiil.  VIAIPISEEKO AUTONNE
le: alkoi tulla turvallisuus- ja paiistévaatimuksia. Eoel G e AJ OSSA?

Esiimerkiksi turvavygpakko pybréssa ja renkalden epa-
” tuli vuonna 1975, kuten myés tasainen - kuluminen  ovat
Koska Oleﬂ LI A _merkking siitd, etta autonne Huoltoasem..
moottoripyoriilijpiden kypiiri- ; :
pyorat vaativat tasapainotusta. P. KETONEN
k" * h : pakko. ulkaa meille — ammattimie- % :
iremnen inminen, hemme korjaavat vian. no= Vakka-Suomentic 82,

— Siti ennen lyksissi | paaeti ja hudlella. Turku, puh. 15 500

on tarkeaa Omistaa heitd varten oma osasto, niin

luotettava auto.” Nopetliis aletith $2joik

usein rytisi.

Fai sinan 1078 A llmoitus Turun Sanomissa 1960.

— Siihen asti kilpailtiin siiti, kuka ajaa no- ¥ Uudessakaupungissa tehty ensimmainen Saab 96 luovutettiin
peiten Turusta Helsinkiin, sanoo Sillyli, jonka presidentti Urho Kekkoselle.
mukaan auto on mullistanut ihmisten eliimiin ja Y Y llmoitus Turun Sanomissa 1965.
maailmankuvan nopeasti ja totaalisesti.
- Autosta luopuminen e
on pelkkii utopiaa, ;
hiin uskoo.

. Eniten myydyt |
, automailit |

1. Moskwitch 403/407
2. Skoda Octavia
3.VW 1200

| 1. VW 1 200 |
2. Opel Kadett |

3. Moskwitch Elite

1. Ford Cortina
2. VW 1 200/1 300 I
3. Fiat 600 I
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